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Аннотация: Успешное проведение политики реформ и открытости в 
Китае, начало которой было положено Дэн Сяопином и его едино-
мышленниками в конце 1988 г., позволили создать собственную мо-
дель экономического развития. С приходом к власти нового прави-
тельства Китая, во главе с Си Цзиньпином началась реализация 
проекта «Экономического пояса Шелкового пути», «Морского Шёл-
кового пути XXI века», которые дали толчок развитию другим про-
граммам. Таким образом была сформирована глобальная геополи-
тическая стратегия, принятая правительством Китая в 2013 г. для ин-
вестирования почти в 70 странах и международных организациях. 
Особое внимание в статье обращено на интеграционные програм-
мы проекта, ориентированные на включение в него стран Индоки-
тайского полуострова. 
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Abstract: The successful implementation of the policy of reform and 
openness in China, which was initiated by Deng Xiaoping and his like-
minded people at the end of 1988, made it possible to create their own 
model of economic development. With the coming to power of the new 
government of China, led by Xi Jinping, the implementation of the pro-
ject "Economic Belt of the Silk Road", "Maritime Silk Road of the 21st cen-
tury" began, which gave impetus to the development of other programs. 
Thus, a global geopolitical strategy was formed, adopted by the Chinese 
government in 2013 for investment in almost 70 countries and interna-
tional organizations. 
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Успешное проведение политики реформ и открытости в Китае, 

начало которым было положено Дэн Сяопином и его единомышлен-

никами в конце 1988 г., направленные на поступательное социально-

экономического развитие КНР, явились ключевым фактором на пути 

поступательного социально-экономического развития КНР. Реализа-

ция экономических преобразований позволила Китаю войти в число 

стран-лидеров по экономическому росту, и дала возможность суще-

ственно сократить разрыв в уровне экономического развития с пере-

довыми странами Запада.  

Однако в региональном развитии страны образовался дисбаланс, 

выраженный в диспропорции в пользу приоритетного развития запад-

ных регионов КНР. Такое положение сложилось в результате осознан-

ного государственного планирования, направленного на первоочеред-

ное развитие приморских провинций, развитие которых способство-

вало бы, с одной стороны, передаче впоследствии восточным регио-

нам наработанного опыта экономической реализации программ, а с 

другой стороны, утверждению геополитического значения Китая и его 

роли в мировой политике. В развитие этих инициатив председатель 

Китайской Народной Республики (КНР) Си Цзиньпин, выступая в Ка-

захстане в сентябре 2013 г. с инициативой совместной реализации 

«Экономического пояса Шелкового пути», упомянул об исторической 
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значимости экономического взаимодействия стран, планируемых 

участников Великого Шелкового Пути
1
. Си Цзиньпин предложил 

применить новую модель сотрудничества и общими усилиями сфор-

мировать «экономическую полосу шелкового пути», что будет спо-

собствовать, по его мнению, развитию всех сопряженных стран. 

В октябре 2013 г. в Индонезии Си Цзиньпин выступил с прог-

раммной речью «Совместная реализация сообщества единой судьбы 

Китай – АСЕАН», в которой он предложил совместно приступить к 

реализации Морского Шелкового XXI века. Таким образом была 

сформирована глобальная геополитическая стратегия, принятая пра-

вительством Китая в 2013 г., для инвестирования почти в 70 странах и 

международных организациях. 

Историческое значение Великого шелкового пути (ВШП) (Great 

Silk Road), караванной дороги, которая существовала с древних вре-

мен и связывала Восточную Азию со Средиземноморьем, огромно
a
. 

Протяжённостью более 7 тыс. км, ВШП представлял собой систему 

караванных торговых путей и соединял в относительно единую эко-

номическую систему страны Евразии (от Западной Европы до Китая) 

со II в. до н. э. до XV в. являясь самым протяженным и «долгоживу-

щим» торговым маршрутом в доиндустриальном обществе
2
.  

Новая экономическая инициатива Китая, ориентирована на 

включение в себя проектов «Экономического пояса Шёлкового пути» 

и «Морского Шёлкового пути XXI века», а также шести коридоров: 

«Новый Евразийский сухопутный мост», «Китай–Монголия–Россия», 

«Китай – Центральная Азия – Западная Азия», «Китай – Индокитай-

ский полуостров», «Китай–Пакистан» и «Бангладеш–Китай–Индия–

Мьянма». Также больший интерес представляют экономические ко-

ридоры «Китай – Индокитайский полуостров» и «Баншгладеш–

Китай–Индия–Мьянма». (См. Рис. 1) 

                                                 
a Пути ВШП способствовали развитию не только торговли, но и созданию многих инсти-
тутов рыночного хозяйства. Начали развиваться такие его элементы, как системы меж-
дународного разделения труда, которая постепенно охватило народы, живущие по пути 
следования; на пути следования ВШП возникали торговые города, которые начали иг-
рать важную роль транзитных пунктов, на которых; начала возникать и совершенство-
ваться система денежных расчетов; развивалась и выстраивались формы защиты иму-
щества и жизни купцов, что положило начало модели моделирования правого статуса, 
как торговцев , так и бизнеса; ВШП способствовал проникновению новых технологий; 
взаимообмену и распространению культурными ценностями, религиозными знаниями 
и многое другое. 
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Рис. 1 «Один пояс – Один путь»: 6 коридоров, соединяющих Азию, 

Европу и Африку3 

Страны Индокитайского полуострова – Вьетнам, Камбоджа, Ла-

ос, Малайзия, Мьянма, Таиланд и малой частью Бангладеш играют 

одну из ключевых ролей в проектах «Одного пояса – Одного пути» 

(ОПОП). В первую очередь, это объясняется географическим положе-

нием, так как Индокитайский полуостров омывается Бенгальским за-

ливом, Андаманским морем, Малаккским проливом, Южно-

Китайским морем и его заливами, в частности Сиамским и Тонкин-

ским (Бак-бо). В рамках «Морского Шелкового Пути XXI века» Китай 

собирается связать свои порты с Европой через Южно-Китайское мо-

ре и Индийский океан, а также соединить Китай с южной частью Ти-

хого океана через Южно-Китайское море.  
Заинтересованность Китая в развитии региона для реализации 

проекта ОПОП также подтверждается его участием в проектах Субре-

гиона Большого Меконга (Мьянма, Лаос, Таиланд, Камбоджа и Вьет-

нам, а также провинция Юньнань и Гуанси-Чжуанский автономный 

район КНР). Китай активно принимает участие в Комиссии по реке 

Меконг (Mekong River Commission, MRC), Программе Субрегиона 

Больлого Меконга (GMS Program – СБМ) и Сотрудничестве Ланьцан-

Меконг (Lancang-Mekong Cooperation, LMC – СЛМ)
4
. 
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Что касается Программы СБМ, то это, прежде всего, интеграци-

онная инициатива, предусматривающая инфраструктурное развитие 

стран-участниц (транспортная и энергетическая отрасли). В рамках 

Программы существуют следующие проекты: развитие дорог на запа-

де Гуанси-Чжуанского автономного района КНР, развитие транспорт-

ного коридора Куньмин (КНР) – Хайфон (Вьетнам) и автомагистрали 

Ной Бай – Лао Кай во Вьетнаме, интегрированной дорожной сети в 

китайской провинции Юньнань, и строительство гидроузла Нам  

Нгум-3 в Лаосе. 

Самым молодым проектом из вышеперечисленных является Со-

трудничество Ланьцан–Меконг (СЛМ). Оно было окончательно сфор-

мировано в 2016 г. после предложения Китая установить рамки СЛМ 

на 17-м саммите Китай–АСЕАН, в поддержку инициативы Таиланда 

по устойчивому развитию субрегиона Ланьцан–Меконг
5
.  

23 марта 2016 г. в ходе исторической встречи лидеров стран-

единомышленников в городе Санья (Хайнань) было решено укреплять 

региональный диалог и сотрудничество в трех ключевых областях: 

политике и безопасности, экономике и устойчивом развитии, а также в 

социальных, культурных и межличностных обменах. Также страны 

договорились начать сотрудничество в пяти приоритетных направле-

ниях, таких как разработка проектов и строительство железных и ав-

томобильных дорог, водных каналов, трансграничное сотрудничество 

в использовании водных ресурсов. Кроме того, было подчеркнуто, что 

«СЛМ должно следовать духу открытости и инклюзивности, соответ-

ствовать приоритетным направлениям в развитии сообщества АСЕАН 

и АСЕАН–Китай, а также дополнять существующие механизмы суб-

регионального сотрудничества»
6
. 

О взаимосвязи СЛМ и инициативы ОПОП говорит и принятый в 

2018 г. пятилетний план развития Сотрудничества, в котором отмеча-

лось, что «объединяя инициативу Китая «Один пояс, Один путь» и 

«Видение сообщества АСЕАН до 2025 года», а также Генеральный 

план обеспечения связанности АСЕАН до 2025 г. и концепции других 

механизмов субрегионального сотрудничества Меконга, LMC дви-

жется к новому механизму субрегионального сотрудничества с уни-

кальными функциями»
7
. 

Новый виток своего развития в 2013 г. получил и проект эконо-

мического коридора «Бангладеш–Китай–Индия–Мьянма» (БКИМ –

Bangladesh–China–India–Myanmar, BCIM), разработанный на основе 

проекта, который был известен как «Куньминская инициатива», пред-

ложенный в 1999 г. Форум БКИМ был сформирован для создания 
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субрегиональной «зоны сотрудничества», связывающей относительно 

отсталые регионы Юго-Западного Китая и Восточной Индии, не име-

ющие выхода к морю, а также соседние наименее развитые террито-

рии Бангладеш, Мьянмы и северо-восточной Индии
8
. Азиатский банк 

инфраструктурных инвестиций (The Asian Infrastructure Investment 

Bank, AIIB – АБИИ) был готов вложить в БКИМ 22 млрд долл. США
9
.  

Необходимо несколько слов сказать о деятельности АБИИ, со-

здание которого было предложено Китаем. Во время своего визита в 

2013 г. в Индонезию председатель КНР Си Цзиньпин инициировал 

создание нового института для содействия развитию и экономической 

интеграции азиатского региона. В 2014 г. был подписан «Меморандум 

о взаимопонимании», а в 2015 г. состоялось учреждение банка. Отли-

чительной чертой АБИИ является то, что он активно участвует в раз-

работке и реализации проектов, важных для китайской стороны в кон-

тексте «возведения инфраструктуры в рамках проекта ОПОП
10

. Его 

программы, в том числе, направлены на развитие инфраструктуры 

стран Индокитайского полуострова.  

Примером успешной деятельности АБИИ может служить про-

ект китайско-лаосской железной дороги протяженностью в 1035 км от 

Кунминя (провинция Юньнань) до Вьентьяна (столица Лаоса), кото-

рая с момента запуска в декабре 2021 г.. перевезла уже более 1,7 млн 

пассажиров и 1,1 млн тонн грузов
11

. Строительство китайско-лаосской 

железной дороги привело к сокращению сроков поставок китайских 

товаров на рынки Таиланда, Малайзии и Сингапура. Кроме того, же-

лезная дорога позволит интенсифицировать экономическое взаимо-

действие других стран с Лаосом, который станет более доступен и 

привлекателен для зарубежных инвесторов, что поможет улучшить 

экономическую ситуацию в стране и позволит, по мнению правитель-

ства, быстрее расплатиться по долгам, прежде всего с Китаем
12

. 

Бангладеш также имеет ряд крупных проектов, которые реали-

зованы в основном китайской стороной, в частности, водоочистная 

станция Падма (Padma Water Treatment Plant), официально запущенная 

в коммерческую эксплуатацию программа сети 3G на территории Бан-

гладеш
13

. 

В 2019 г. на XVI-й выставке China-ASEAN президент АБИИ 

Цзинь Лицюнь заявил, что за период 2015–2019 гг. банк «инвестиро-

вал в общей сложности 1 млрд долл. в 10 инфраструктурных проектов 

в шести странах АСЕАН, а в период 2020–2023 гг. банк намерен инве-

стировать еще 1,09 млрд долл. в реализацию десяти проектов в обла-

сти развития автодорожного и железнодорожного строительства в 
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этих странах»
14

. Важно отметить, что АБИИ не единственный инсти-

тут, который спонсирует проекты ОПОП. Так, например, крупным 

акционером Фонда Шелкового пути является также Инвестиционная 

корпорация Китая (China Investment Corporation Ltd, ИКК). Азиатский 

банк развития (АБР) также активно принимает участие в финансиро-

вании инфраструктурных проектов в странах Индокитайского полу-

острова. 

Необходимо сказать о месте этих стран в реализации проекта 

«Морской Шелковый путь XXI века». По планам китайской стороны, 

маршрут проекта должен проходить через Южно-Китайское море 

(ЮКМ), однако его реализация затрудняется нерешенными спорными 

вопросами по принадлежности островов и акваторий в этом море. Ак-

тивную позицию по этому вопросу занимает Вьетнам. Именно вьет-

намские рыбаки чаще всего страдают при столкновениях с китайски-

ми патрульными кораблями в акватории Парасельских островов, ко-

торые находятся в исключительной экономической зоне Вьетнама. 

Однако, по мнению Китая, вьетнамская сторона не имеет права поль-

зоваться ресурсами в этой акватории, так как Парасельские острова 

входят в состав суверенных вод Китая, очерченных 9-ти пунктирной 

линией и охватывающих 80% Южно-Китайского моря
15

. 

В этой связи Вьетнам находится в затруднительном положении. 

Он вынужден применять политику балансирования между США и Ки-

таем. Однако помощь со стороны США Вьетнаму если и будет оказа-

на, то не ради интересов и безопасности Вьетнама, «а ради того, что-

бы еще более углубить недоверие и противоречия во вьетнамо-

китайских отношениях»
16

.  

Говоря о взаимоотношениях между Китаем и Вьетнамом, необ-

ходимо иметь ввиду, что страны имеют множество совместных эко-

номических проектов. Например, в 2017 г. обе стороны подписали 

меморандум о сопряжении ОПОП с вьетнамо-китайской концепцией 

развития приграничных торговых экономических связей «Два эконо-

мических коридора – один пояс». Первый коридор проходит через ки-

тайский город Куньмин провинции Юньнань, вьетнамскую провин-

цию Лаокай, Ханой, Хайфон и провинцию Куангнинь; второй – ки-

тайский город Наньнин Гуанси-Чжуанского автономного района, 

Лангшон, Ханой, Хайфон. «Тонкинский экономический пояс» вклю-

чает в себя четырнадцать северных вьетнамских провинций и три ки-

тайские административные единицы – Гуанси-Чжуанский АР, про-

винцию Гуандун и островную провинцию Хайнань
17

. 



О Б Щ ЕР Е Г И О Н А Л Ь Н Ы Е  П Р О Б Л Е М Ы  Р А З В И Т И Я  

 51 

В урегулировании спора с Китаем Вьетнам делает ставку на 

международные институты. Так Фам Хай Ань, представитель Вьетна-

ма в ООН, выступил на 74-ой сессии Генеральной Ассамблеи ООН, 

проходившей в Нью-Йорке осенью 2019 г., с заявлением о том, что все 

стороны конфликта должны «проявлять сдержанность, а не милитари-

зировать или осуществлять деятельность, которая может осложнить 

нынешнюю ситуацию или расширить и усилить споры, полностью 

осуществлять декларацию о поведении сторон в Восточном море 

(DOC) (Южно-Китайском море – прим. ред.) и работать над скорей-

шим завершением эффективного и прагматичного Кодекса поведения 

в Восточном море (COC)»
18

. 

К тому же во время своего председательства в Ассоциации 

стран Юго-Восточной Азии в 2020 г. Вьетнам неоднократно возвра-

щался к вопросу мирного урегулирования спора в Южно-Китайском 

море на основе международного права. Министры иностранных дел 

стран Ассоциации «продолжали призывать к ответственному и пол-

ному соблюдению Декларации поведения в ЮКМ, ожидая, что 

АСЕАН и Китай все же смогут подписать Кодекс поведения в ЮКМ в 

соответствии с международным правом (UNCLOS 1982 г.)»
19

. Подпи-

сание Кодекса даст возможность благополучной реализация «Морско-

го Шелкового пути XXI века». 

Китайская инициатива ОПОП, прежде всего его «сухопутная» 

составляющая – «Экономический пояс Шелкового пути» является 

важнейшей инициативой КНР, которая имеет не только социально-

экономический, но и важный культурно-цивилизационный, и геопо-

литический аспект, целью которого является продвижение, прежде 

всего, китайских интересов не только в регионе, но и за его  

пределами.  
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